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Retour sur son élaboration



Une Communauté 

d’Agglomération vaste... et  

rurale

- 78 communes 

- 80 km du nord au sud

- 114 000 habitants

- 50% des communes compte moins de 

500 habitants



Une agglo déjà active sur 

les mobilités

- Un  s e r v i c e  de  vé los  en  l oc a t i on  l ong ue  du r ée  

( vé los  à  as s i s t ance  é lec t r i que ,  vé los  

« m us c u la i res »  e t  vé los - c a rgo)

- Un  s e r v i c e  de  vé lo  à  as s i s tanc e  é lec t r ique  en  

l i b r e - se rv i ce

- Un  r és eau  de  bus  u r ba in  « I m ag ine » ,  e t  à  pa r t i r  

de  s ep tembre  2022  i n t e ru rba in

- Le  s ou t i en  du  c ovo i t u rage  dom ic i l e - t rava i l  

( app l i c a t i on  KLAX I T )  

- Expé r im en ta t i on  de  l ’ au t opa r tage  ( deux  

véh i c u les )

- L ’ac c ompagnement  des  em p loyeu rs  e t  des  éc o les  

dans  l eu r  P lan  de  Mob i l i t é



Des premiers travaux sur un 

schéma cyclable qui n’a pas 

convaincu

- Priorisant les it inéraires longs entre les 

centrali tés principales

- Fondé majoritairement sur la création 

d’infrastructures

- Un coût important (voire irréaliste) :  a 

minima 47 000 000 € pour la création de 

296 km d’it inéraires vélo



- Un travai l  avec Sonia Lavadinho, géographe et 

anthropologue suisse, spécial iste des 

comportements et des modes acti fs

- Un voyage d’études en Suisse

- 4 ½ journées de travai l  d’élaboration de la 

stratégie

= un changement global dans notre approche

Une sortie des « chemins battus » et 

un changement de stratégie



Plusieurs  « prises de conscience »

- Les trajets domici le-travail  ne représentent que 20% des trajets sur 

notre terr i toire et sont ceux sur lesquels le changement d’habitude est 

le plus complexe 

- Nos « routes blanches Michelin » et rues secondaires sont un capital à 

exploi ter pour les déplacements en modes acti fs

- Le partage de la voir ie via des zones de rencontre est un outi l  au 

service de l ’apaisement de l ’espace publ ic et de son dynamisme

- L’acculturation de tous (élus, techniciens, population) est une condit ion 

de la réussite du projet 



Plusieurs  « prises de 

conscience »

Les  t r a je ts  dom i c i le - t rava i l  ne  r epr ésen ten t  que  20% des  

t r a je ts  sur  no t r e  t e r r i to i re  e t  son t  ceux  sur  l esque ls  l e  

changem ent  d ’ hab i tude  es t  l e  p l us  com plexe  

• Les  dép lacements  l i é s  aux  l o i s i rs ,  à  l a  cu l t ure ,  aux  

acha t s ,  à  l a  conv i v i a l i t é  e t c .  on t  une  va leu r  pos i t i ve  c a r  

l i é s  au  p l a i s i r

• A c ond i t i on  q ue  l es  c ond i t i ons  de  dép lac ement  s o ien t  

agr éab les

• Pr ennen t  en  c om pte  l es  bes o ins  des  j eunes  e t  des  

r e t ra i t és  



Plusieurs  « prises de 

conscience »

Nos « routes blanches Michelin » et rues 

secondaires sont un capital à exploiter 

pour les déplacements en modes actifs

- Un réseau de proximité et déjà constitué

- Qui permet de concentrer les 

investissements sur les points noirs



Plusieurs  « prises de conscience »

Le partage de la voirie via des zones de rencontre est un outil au 

service de l’apaisement de l’espace public et de son dynamisme



Plusieurs  « prises de 

conscience »

L’acculturation de tous (élus,  techniciens,  

population) est  une condit ion de la  réussite 

du projet.

Cela passe par  la  format ion,  mais  également :

- ( re) fa i re f igurer les  i t inérai res vé lo dans les  

car tes mentales de toutes et  tous

- Des services vé lo at t ract i fs per formants

- … et  beaucoup de communicat ion



Les axes forts du 

Plan de Mobilité 

concernant la 

politique 

cyclable

- Un rôle fort  des communes ,  compétentes sur  leur  
réseau via i re :  e l les ident i f ient  les  i t inérai res et  
chois issent  le  rég ime :  réservé aux modes act i fs ,  zone 
de rencontre ou par tage de la  vo i r ie ,  marquage au 
sol… 

- La Communauté d’Agglomération d’Épinal  joue un 
rôle de coordination (cohérence des i t inérai res in ter -
communes) et  d’accompagnement :

- Accompagnement des communes pour 
l’aménagement de leurs espaces publics

- Accompagnement des établissements 
scolaires et des employeurs dans leurs 
Plan de Mobilité

- Des points d’attention :  les  écoles,  les  centre -
bourgs,  les  t raversées de vi l lage et  l ’accès aux 
équipements et  aux lo is i rs  

- Un pr incipe :  tester les aménagements avant leur  
pérennisation pour permettre leur ajustement (  
mise à d isposi t ion de mobi l ier  tact ique)


