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1. Planifier la réalisation d'un réseau cyclable 

continu et hiérarchisé

2. Améliorer rapidement la circulation à vélo 

quand c'est possible 

3. Choisir entre séparation ou mixité 

4. Concevoir un plan de circulation favorable 

au vélo

5. Proposer des aménagements structurants 

et efficaces

6. Organiser la cohabitation avec le trafic 

motorisé dans les rues apaisées 

7. Soigner les intersections 

8. Agir sur le stationnement 

RENDRE SA VOIRIE CYCLABLE
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
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CHOISIR ENTRE SÉPARATION OU 
MIXITÉ



CHOISIR ENTRE SÉPARATION OU MIXITÉ
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1 - le volume de trafic motorisé

2 –la vitesse réellement pratiquée par

les automobiliste

3 –le trafic vélo

30 
km/
h

Les 3 critères principaux à considérer :  



CHOISIR ENTRE SÉPARATION OU MIXITÉ
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1 - le volume de trafic motorisé

le volume de trafic motorisé est compatible avec une mixité vélo / véhicules motorisées 

(< 4000)



CHOISIR ENTRE SÉPARATION OU MIXITÉ
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1 - le volume de trafic motorisé

le volume de trafic motorisé n’est pas compatible avec une mixité vélo / véhicules 

motorisées (< 4000)



CHOISIR ENTRE SÉPARATION OU MIXITÉ
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2 –la vitesse réellement pratiquée par les usagers 

motorisés

30 
km/
h
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3 –le volume de trafic cycliste, existant ou à venir

CHOISIR ENTRE SÉPARATION OU MIXITÉ
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Trafic mixte
Vélorue ou trafic mixte

Bande cyclable ou trafic 

mixte

Vélorue

Piste ou bande cyclable

Piste cyclable  
voie verte

Trafic mixte

Piste ou bande cyclable

Trafic mixte Piste cyclable / voie verte / 
bande cyclable / bande 

dérasée de droite

Piste cyclable / voie verte / 
bande cyclable / bande 

dérasée de droite

ȹ!aų°!ɓ {̃!ě{° # ų! {´kěȠěƵƕ

Piste cyclable  / voie verte
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS 
STRUCTURANTS ET EFFICACES
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES

ζ " ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ƻǳ ŘŜǎ ǊŞƴƻǾŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ voies urbaines, ... doivent être 
Ƴƛǎ ŀǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇƻǳǊǾǳǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ prenant la forme de 
pistes, de bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les 
chaussées à sens unique à une seule file, de marquages au sol en fonction des besoins 
et contraintes de la circulation.»

[ŀ ƭƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύ ǊŞŀŦŦƛǊƳŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
gestionnaires de la voirie de mettre en place des aménagements cyclables 
lors des rénovations de voie. 

Article  L 228-2 et L228-3 du code de l’environnement

Å En milieu urbain : cette obligation est inconditionnelle

Å Hors agglomération : évaluer le besoin 

«" ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ƻǳ ŘŜǎ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ƘƻǊǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ 
hors autoroutes et voies rapides, le gestionnaire de la voirie évalue, en lien avec la ou 
les autorités organisatrices de la mobilité compétentesΣ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƻǳ ŘΩǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ 
financière. Cette évaluation est rendue publique dès sa finalisation. En cas de besoin 
avéré, un aménagement ou un itinéraire cyclable est réalisé, sauf impossibilité 
technique ou financière.
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES
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La bande cyclable

PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES

Largeur recommandée :

>1,5m hors marquage 

(T3-5U)

2 m  maxi (attention 

stationnement sauvage)

Sur-largeur préconisée de 
0,5m si stationnement latéral

Nécessité de maîtriser le 
stationnement



Piste unidirectionnelle au niveau

de la chaussée
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



Piste unidirectionnelle au niveau de la chaussée
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



Piste unidirectionnelle au niveau du trottoir
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



Piste unidirectionnelle à hauteur intermédiaire

Les pistes cyclables
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



Pistes cyclables bidirectionnelles 
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



Pistes cyclables bidirectionnelles 
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PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



La voie verte est une route
exclusivement réservée à la circulation
des véhicules non motorisés (à
l'exception des engins de déplacement
personnel motorisés) des piétons et
des cavaliers.

ü Voies ferrées déclassées, chemins
forestiers, traversées de parcs,
chemins de halage...

ü Largeur variable entre 3 m et 5 m

ü Vigilance sur densité d’usages
piétons/cycliste

Panneaux C115 et C116

C115 + M4y
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La voie verte

PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES

… en milieu urbain



21

La voie verte … en inter-urbain

PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES



La CVCB est une chaussée 

étroite sans marquage axial dont 

les lignes de rive sont 

rapprochées de son axe. Les 

véhicules motorisés circulent sur 
une voie centrale bidirectionnelle 
et les cyclistes sur la partie 

revêtue de l’accotement appelée 

rive. 

Le niveau de service proposé aux cyclistes par la CVCB est inférieur à celui offert par les 

aménagements cyclables dédiés. En effet, les véhicules motorisés sont par défaut autorisés à 

circuler (pour se croiser), s’arrêter et stationner sur la rive.
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La chaussée à voie centrale banalisée

PROPOSER DES AMÉNAGEMENTS STRUCTURANTS ET 
EFFICACES
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SOIGNER LES CARREFOURS



SOIGNER LES CARREFOURS
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SOIGNER LES CARREFOURS
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Fiche vélo n° 40

Véloroute et intersections

Quel régime de priorité? Quels
aménagements?



Quel régime de priorité dans ce cas de figure
Voie verte prioritaire
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SOIGNER LES CARREFOURS



le trottoir traversant
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SOIGNER LES CARREFOURS

Travers®e dôune voie non prioritaire



SOIGNER LES CARREFOURS

le trottoir traversant



Avant Après
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SOIGNER LES CARREFOURS

Carrefour à feux –ilots amandes



Giratoires à ilots intra-annulaires

Á Piste cyclable 

unidirectionnelle ou 

bidirectionnelle 

prioritaire sur les flux 

motorisés

ÁIlot à l’intérieur de 

l’anneau permettant 

le stockage en cas de 
passage d’un cycliste
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SOIGNER LES CARREFOURS



Le feu rouge devient un « cédez-le-passage » pour les cyclistes pour la ou les 
directions indiquées par le panonceau 
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Le cédez le passage cycliste au feux

SOIGNER LES CARREFOURS



ü pas une obligation, mais une possibilité (décision du maire)

ü le panonceau M12 autorise les cyclistes à franchir la ligne d’arrêt du feu pour 

emprunter la direction indiquée par la flèche …

ü … mais avec l'impératif de respecter la priorité accordée aux autres usagers, 

notamment les piétons en traversée

ü l'objectif est de faciliter et de sécuriser la circulation des cyclistes

33

SOIGNER LES CARREFOURS

Le cédez le passage cycliste au feux



http://voiriepourtous.cerema.fr/cedez-le-passage-
cycliste-au-feu-un-film-explique-a1462.html

un film explique les nouveaux 

mouvements autorisés

SOIGNER LES CARREFOURS
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Le cédez le passage cycliste au feux

http://voiriepourtous.cerema.fr/cedez-le-passage-cycliste-au-feu-un-film-explique-a1462.html
http://voiriepourtous.cerema.fr/cedez-le-passage-cycliste-au-feu-un-film-explique-a1462.html


merci de votre attention

Jérôme Cassagnes
jerome.cassagnes@cerema.fr

06 24 83 03 43


